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Nowoczesne zasilacze pradu statego generujace doktadne sygnaty

testowe
DENIZ VARTANOGLU

W celu zaimplementowania wysoko zaawansowanych funkcji do pojazdow pasazerskich

i ciezarowych, elektryczne i elektroniczne elementy oraz moduty muszg zosta¢ poddane
szerokiemu wachlarzowi testow na etapie fazy R&D oraz produkcji. Wyniki tej oceny maja
znaczenie dla podjecia wiasciwych decyzji w kwestii standardéw jakosSci oraz gotowosci
do produkcji seryjnej.

W przemysle motoryzacyjnym nalezy Impuls E1 jest generowany przez poréwnaniu z innymi impulsami cechujg sie
dbac o to, by znaczaca wigkszos¢ testow indukcyjnos¢ podtgczong réwnolegle do minimalng energig.
byta prowadzona w rzeczywistych wa- uktadu elektronicznego (np. sterownika

Impulsy E4 powstajg podczas uruchamiania
samochodu (charakterystyczna krzywa ro-
zrusznika). Uktad elektryczny ,zapada sie” z
powodu znaczacej ilosci energii, pobieranych
przez rozrusznik. Lokalne warunki réwniez
powodujg wystepowanie tego typu impulsu z

runkach uzytkowania sprzetu, aby mozliwie podgrzewania foteli lub szyb), kiedy akumu-
zagwarantowac wolne od usterek, bezpiecz-  lator jest odtgczony. Indukcyjno$c zostaje
ne dziatanie w przysztosci. roztadowana przez uktad elektroniczny,
generujgc ujemny impuls zwany E1. Czas
trwania takiego impulsu miesci sie w zakre-
sie mikrosekund.

Warunki testowe, jak na przyktad $rodowisko,
w ktdrym test jest przeprowadzany, sygnat

testujacy i procedura testowania muszg silnie zmieniajgcymi sie wartosciami parame-
spetnia¢ wymagania silnie zréznicowanych Jesli elektronika sterujgca jest wytgczana, tréw, zaleznymi przyktadowo od temperaturze
stanow uzytkowania, by moc odwzorowac podczas gdy silnik prgdu statego wcigz otoczenia i lepkosci oleju silnikowego. Impuls
rézne warunki panujgce w pojezdzie tak pracuje, przyktadowo silnik przedniej wy- 2b, impuls gaszonego silnika, powstajgcy
doktadnie, jak to tylko mozliwe. cieraczki czy elektrycznych szyb, wystepuje gdy uktad elektryczny samochodu jest

impuls E2. Jak dtugo silnik wcigz sie obraca  wytgczany, podczas gdy alternator wcigz sie
z powodu swej wewngtrznej, wirujgcej masy,  kreci, rowniez nalezy do tej kategorii. Alter-
zamienia si¢ w generator. Czas trwania takie-  nator nadal generuje napigcie, choc nie jest
go impulsu réwniez miesci sie w zakresie to przepiecie, a raczej krotkotrwate napiecie
mikrosekund, ale jest znaczaco krotszy nizw  w uktadzie elektrycznym pojazdu.
przypadku impulsu E1.

W dziedzinie produkcji pojazdow, stero-
wane elektronicznie i przy pomocy silnikéw
urzgdzenia, to miedzy innymi uktad poduszek
powietrznych, ABS, o$wietlenie pojazdu

i moduty funkcjonalne w centralnej kon-

soli, jak rowniez elektronicznie sterowane Jesli akumulator zostaje wytgczony badz

elementy drzwi, okien i dachu. Ta mnogo$¢ Najwiecej wiadomo na temat impulséw odfgczony w trakcie gdy alternator wcigz ge-
blokdw funkcjonalnych musi zostaé przete- typu E3. Sg generowane, kiedy zostaja neruje prad, wystepuje impuls E5. Z powodu
stowana w sposdb gwarantujgcy najwyzszg przetaczane dodatkowe opory i pojemnosci, tego, ze niski opdr na akumulatorze juz nie
wiarygodnos$¢ i bezpieczenstwo oraz mozliwy  ktore pojawiajg sie w okablowaniu. Drgania wystepuje, wystepuje przepiecie, przytozone
do zastosowania przy produkcji seryjnej. stykow powodujg powstanie gwattownych bezposrednio do elektroniki. Takie odtgczenie
Aby zagwarantowac, ze roznica impedancji impulséw przejsciowych. Sa to impulsy jed- moze nastapic, jesli przewody akumulatora
w obrebie ukfadu elektrycznego pojazdu noimienne, dodatnie, badzZ ujemne, lecz nie zawiodg z powodu korozji, albo uruchami-
nie spowoduje zadnych problemoéw na przemienne. Symulowane impulsy testujgce any pojazd jest podtgczony do akumulatora
etapie produkciji seryjnej, nalezy opracowac 3a i 3b (dodatni badz ujemny) o czasie innego pojazdu. Jest to impuls 0 wysokiej
odrebny dla danego pojazdu sygnat testujgcy  trwania w zakresie nanosekund, ale w energii, charakteryzujacy sie czasem trwania
oraz modyfikacje standardowych impulsow w zakresie milisekund.

testowych.

Impulsy standardowe i przejsciowe

Sygnaly testujgce s okre$lone w standar-
dach SAE (Society of Automotive Engineers),
opisujacych charakterystyczne dziatanie i
warunki uzycia. Dodatkowo sygnaty testujgce
sg réwniez okreslane przez producentdw.

Impulsy przejsciowe w systemie elektrycznym
pojazdu powodowane sg przy przetgczaniu
obcigzen lub indukeyjno$ci. Sg one opisane
w normie ISO 7637, jako impulsy testowe dla
odpornosci na zaktdcenia. Zalezenie od tego,
jak testowane urzgdzenie jest podtgczone do
uktadu elektrycznego, moze zostac uszkod-
zone przez impulsy roznego typu. Norma ISO
wyrdznia pie¢ réznych typéw impulséw (od
E1 do Eb), ktdre charakteryzujg sie r6znymi
amplitudami i okresami, w zaleznosci od
tego, co powoduje ich wystgpowanie. Centrum Kalibracji GMC-I specjalizuje sie zapewnianiu
najwyzszej mozliwej precyzji pomiaru.




Urzadzenia testujace dla przemystu motoryzacyjnego wykorzystujg specjalne impulsy, by bada¢
niezawodno$¢ za pomocg przebiegow reprezentujacych decydujacy dla procesu czynnik.

Testy w przemysle motoryzacyjnym
— uktady testujace

Impulsy od E1 do E5 pokazuja, jakie typy
testéw sg wymagane w przemysle motory-
zacyjnym i ktére z nich mozna przeprowadzi¢
przy pomocy zasilaczy laboratoryjnych na
etapie testowania, faz R&D oraz produkcji.

Dla celéw kontroli metrologicznej zostaty
okreslone trzy kategorie uktadow testow
réznych impulséw:

e Testy 0 wysokiej czestotliwosci sygnatu
testujgcego, o czasie narastania w zakresie
mikrosekundowym.

e Testy 0 srednim zakresie dynamicznym,
0 czasie narastania w zakresie milise-
kundowym

e Testy w stanie pseudostatycznym w
zakresie tolerancji napiecia akumulatora.

Szybkie impulsy o wysokiej czestotliwosci
mierzone sg przy pomocy specjalnego
wyfgcznika, symulacji uktady elekirycznego
pojazdu oraz oscyloskopu. Uktad do testo-
wania zostat doktadnie opisany w normie
ISO 7637, i musi by¢ $cisle odwzorowany,
bowiem w przeciwnym razie wyniki nie beda
mozliwe do odtworzenia.

Impulsy $rednie i statyczne sprawdzane sg

w podobny sposab, przy uzyciu specjalnego
wytacznika, symulacji uktady elektrycznego
pojazdu oraz oscyloskopu. W swoim zakresie
roboczym nowy zasilacz od GMC-| Messtech-
nik SYSKON P z serii KONSTANTER doktadnie
spetnia wszelkie wymagania okreslone w
przemysle motoryzacyjnym.

Nowoczesne zasilacze laboratoryjne

Nowoczesne zasilacze laboratoryjne wykony-
wane w technologii impulsowej, co zapewnia
wyzszg efektywnos¢ i pozwala na redukcje
ciezaru i rozmiaru. Jednakze zasilacze
impulsowe wymagajg odpowiednich filtrow

z kondensatorem w obwodzie wyjsciowym.
Ten kondensator, ktérego pojemnos¢ moze
wynosi¢ kilka tysiecy mikrofaradow zaleznie
od mocy znamionowej, bezposrednio wptywa
na charakterystyki dynamiczne. Opro-

cz pradu obcigzenia, musi by¢ dostepny
prad tadowania odpowiednim natezeniu,

aby uzyskac krotki czas odpowiedzi od
nizszego do wyzszego napiecia w obwod-
zie wyjsciowym. Wartos¢ pradu tadowania
wptywa na wymiarowanie catego zasilacza,
poczawszy od wejscia zasilajgcego.

Z drugiej strony, dostepna by¢ musi funkcja
szybkiego roztadowania i w celu zapewnienia
odpowiednio szybkiego spadku napigcia

na wyjsciu. Poniewaz nie mozna zaktadac,
ze zawsze dostepny bedzie odpowiednio
wysoki prad obcigzenia, roztadowanie musi
obstugiwa¢ sam zasilacz. Funkcja przyspies-
zonego roztadowania moze by¢ uzyskana

na drodze zintegrowanego dynamicznego
obcigzenia albo odbiornika pradu. Ta metoda
jest réwniez stosowana w sprzecie z serii
SYSKON P.

Inng mozliwoscig jest szybkie roztadowanie
kondensatora na wyjsciu ze zwrotem jego
energii do obwodu zasilajgcego po stronie
pierwotnej przez transformator mocy. Ta
metoda zapobiega dalszej stracie mocy w
obrebie catego uktadu i zostata wprowadzona

do wszystkich wysoce precyzyjnych modeli
KONSTANTER pod nazwa technologii BET
(dwukierunkowego przeptywu energii).

W obu przypadkach nalezy zwréci¢ uwage
na wplyw na réwnowage termiczng catego
elementéw mocy. Poza tym te dodatkowe
funkcje muszg by¢ wziete pod uwage przy
projektowaniu i wymiarowaniu sterownika.
Gtéwna petla regulacji jest w zwigzku z tym
wzbogacona o dodatkowe funkcje.

Nowa generacja KONSTANTER

Nowe programowalne modele KONSTANTER
z serii SYSKON P spetniajg wszystkie wyma-
gania okreslone dla zasilaczy przez normy
ISO oraz przemyst motoryzacyjny. Wysokiej
jakosci, recznie badz zdanie sterowane
zasilacze pradu statego dla laboratoriow i
aplikacji systemowych w przemysle mo-
toryzacyjnym stajg sie dostepne dzieki
wprowadzeniu tych zaawansowanych
technologicznie urzadzen. Wymagania i su-
gestie uzytkownikow reprezentujgcych rdzne
dziedziny zostaty wziete pod uwage podczas
etapu projektowania.
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Dalsze informacje i dane dotyczace zasilaczy serii SYSKON P KONSTANTER dostepne sa na stronie GMC-I pod adresem:
http://www.gossenmetrawatt.com/english/produkte/syskonp15004500.htm
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